
DE MYIHE VAN DE VOC

Femme S. Gaastra

Het verzoek om een artikel te schrijven over 'de mythe van de VOC', de
Verenigde Oostindische Compagnie, houdt kennelijk in dat de redactie meent
dat de betekenis van de VOC overschat is en dat die mythe de \vereld uit moet
worden geholpen. Was die mythe al niet de \vereld uit? Over de betekenis van
de VOC in Azië zowel als in Nederland is verschillend gedacht en in het
verleden is de rol van de VOC inderdaad tot grote proporties opgeblazen,
overigens niet steeds vanuit hetzelfde perspectief. Maar die opvattingen zijn in
de historische literatuur niet on\Yeersproken gebleven.

Niettemin is er \vel aanleiding voor een kritische beschouwing over de
betekenis van de VOc. In de huidige populariteitsgolf van Compagniesgeschie
denis wordt gemakkelijk geschermd met termen als 'de grootste multinational
van de 17de en 18de eeuw', de 'grootste handelsmaatschappij ter \vereld' en
wordt vaak met overdreven bewondering gesproken over de ontwikkeling van
het Compagniesbedrijf en over de managementkwaliteiten van de directie.
Daarbij wordt dan het grote belang van de VOC voor de Nederlandse handel
en economie als vanzelfsprekend gezien.

Dit beeld is anders dan het populaire vooroorlogse beeld van de VOc. De
grote golf van de geschiedschrijving over de VOC in de eerste decennia van
deze eeuw was verbonden met de voltooiing van het Nederlands Imperium in
Azië. Compagniesgeschiedenis \verd vooral de geschiedenis van de Nederlanders
in Azië. Veel bronnenmateriaal kwam beschikbaar en de herdenkingen zoals de
stichting van Batavia in 1919 stimuleerden de interesse in de Compagniesge
schiedenis. Daarbij viel de nadruk op de expansie van de VOC in Azië en
\verden vooral de daden van de grote gouverneurs-generaal en vechtjassen uit
de vroegere periode beschreven en soms bejubeld. Uiteraard konden de minder
aangename kanten van die expansie niet over het hoofd worden gezien en dat
leidde soms tot merkwaardige of zelfs bizarre discussies, zoals over het optre
den van Jan Pietersz. Coen ten aanzien van de Banda eilanden in 1622. Maar
hoe ook over deze zaken \verd gedacht, de algemene teneur was dat bekwame,
voortvarende, soms ook vooruitziende ambtenaren overzee wat groots tot stand
brachten. De kort voor de Tweede Wereldoorlog verschenen delen van De
Geschiedenis van Nederlandsch-Indië vormden het hoogtepunt in deze ontwikke-
lin Ig.

1 P.W. Stapel ed., De Geschiedenis van Nederlandsch Indië (Amsterdam 1938-1940) I-V.
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Deze visie was echter mor 1940 al omstreden. Het werk van J.C. van Leur, die
het optreden en de invloed van de VOC verregaand nuanceerde en inpaste in
een Aziatische context, luidde het begin in van een minder Europa-centrische
benadering, waarbij de invloed van de VOC tot veel geringere proporties werd
teruggebracht.2 Er is ook heden ten dage in de literatuur nog veel debat OYer
hoe groot die rol van de Compagnie in Azië geweest is, maar dat tenminste
sprake is geweest van wederzijdse invloed en dat het optreden van Compagnies
dienaren in Azië resultaat is geweest van een complex aantal factoren, waarbij
het beleid van de directeuren in Nederland een zeer beperkte invloed heeft
gehad - zoveel is wel zeker.

In hoeverre is nu het andere beeld, dat van de VOC als stut en steunpilaar
van de economie van de Republiek in de 17de en 18de eeuw OYereind geble
ven?

De VOC eD de \lIelvaart iD de Republiek

De opvatting dat de Compagnie eeD onmisbare pijler mor de ecoDomische en
staatkundige positie van de Republiek is geweest, is al oud. Uiteraard waren de
directeureD of bewindhebbers van de VOC de grote pleitbezorgers van deze
opvatting. Op gezette tijden, wanneer bijmorbeeld de verleDging van het octrooi
van de Compagnie in de StateD-Generaal aan de orde moest komen, brachten
zij Daar voreD hoeveel ecoDomische mordeleD de VOC de staat wel niet
verschafte.3 Doel van deze lobby was uiteraard om zoveel mogelijk gunsten van
de OYerheid te verkrijgen. Of het de bewindhebbers veel moeite heeft gekost
om de bestuurders van hun standpunt te OYertuigen valt te betwijfelen. Immers,
veel van de bewindhebbers wareD tevens regent. In Holland eD Zeeland kOD de
Compagnie meestal op ruime steun rekenen, zeker Amsterdam was de VOC
altijd goed gezind. Het is echter opvallend dat, aan het einde van de 18de eeuw,
ook de patriotten, die een zeer kritisch oordeel OYer de Compagnie hadden eD
zeker niet op goede voet stonden met de Oranje-gezinde directie, meenden dat
de Republiek niet zonder VOC, niet zonder een grote monopolie-maatschappij
mor de Aziatische hande~ zou kunneD bestaan.4

In de 19de en 20ste eeuwse geschiedschrijving is deze opvatting lange tijd
min of meer stilzwijgend aanvaard. Wel werd er soms in de economische
geschiedschrijving van de Republiek op gewezen dat de handel en scheepvaart

2 Het werk van J.e. van Leur is bijeengebracht in /ndonesian Trade and Society. Essays in
Asian Economie and SocioJ History (Den Haag, Bandung 1955); ook in de serie 'Reprints'
van het Koninklijk Instituut voor Taal-, Land- en Volkenkunde (Dordrecht 1983).

3 Zie bijvoorbeeld het memorandum uit 1644 over 'de voordelen welke de Staat van de
Oostindische Compagnie geniet' in P. van Dam, BeschTyvinge van ik Oostindische
Compagnie eerste boek, deel 2, uitgegeven door P.W. Stapel, Rijles Geschiedkundige
Publicatiën 68, (Den Haag 1977) 514-524.

4 Hierover GJ. Schutte, De Nederlandse PaJriotten en de koloniën. Een onderzoek naar hun
denkbeelden en optreden 1770-1800 (Groningen 1974).
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in Europa van groter omvang was dan die op Azië en in het Atlantisch gebied,
maar tot een meer systematische kritiek kwam het pas in 1948. In zijn artikel
over 'De VOC en de welvaart in de Republiek' kwam IJ. Brugmans in dat jaar
tot de conclusie dat de betekenis van de Compagnie voor die welvaart overschat
was: "De phenomale ontwikkeling der \erenigde gewesten in de 17de en 18de
eeuw is, anders dan vaak wordt aangenomen, zeker niet in belangrijke mate aan
het Compagniesbedrijf te danken geweest. Eerst in de 20ste eeuw zou de
Indonesische archipel een der grondpijlers worden van ons wIksbestaan...s

Brugmans opinie heeft grote invloed gehad op latere historici. Min of meer
stilzwijgend is er na hem steeds vanuit gegaan dat het aandeel van de VOC in
de handel van de Republiek niet al te groot is geweest, tot een daadwerkelijke
kritiek op of weerlegging van de cijfers is het niet gekomen. Misschien heeft
ook de nuancering die inmiddels is aangebracht op de laatste opmerking in de
bovengeciteerde conclusie, betreffende het belang van Nederlands-Indië voor de
Nederlandse wIkshouding, bijgedragen tot de gedachte dat Brugmans het bij
het rechte eind had.

O\erigens moet worden opgemerkt dat de Compagniesgeschiedenis, zeker
de economische en commerciële zijde ervan, lange tijd \erwaarloosd werd en
pas met het \erschijnen van het werk van K. Glamann, Dutch-Asiatic TrruJe, in
1958 ~dus tien jaar na Brugmans' artikel) weer wlop in de belangstelling
kwam. Glamann deed echter geen poging om de commerciële betekenis van
de Compagnie voor de Republiek nader te bepalen. Joh. de Vries nam de
geringe percentages die de VOC mlgens Brugmans in het scheepvaart verkeer
innam in 1955 over in zijn hoofdstuk over de economie in de 'oude' Algemene
Geschiedenis der Nederlanden, en ook Hovy deed dat in 1966 in ~n studie over
het voorstel van 1751, betreffende een beperkt vrijha\enstelsel. Wel merkte
De Vries op dat de VOC toch van groot belang is geweest voor de stapelmarkt,
en ook J.G. Van Dillen wil in deel ze\en van de oude AGN dat belang toch niet
helemaal wegpoetsen: "Terecht is gewaarschuwd tegen overschatting van de
invloed van de Compagnie. Die invloed moet e\enwel ook niet onderschat wor
den".8 Nu, daar kan ieder het mee eens zijn. Probleem voor deze auteurs was
dat zij vaststelden dat koloniale produkten in de herexport vanuit Nederland
naar di\erse Europese gebieden in de 18de eeuw van groeiende betekenis
werden. Dat viel moeilijk te rijmen met het gering aandeel van de VOC in de
Nederlandse handel.

5 IJ. Brugmans, 'De Oost-Indische Compagnie en de welvaart in de Republiek', Tijdschrift
voor Geschiedenis 61 (1948) 225-231, aldaar 231. Het artikel is ook opgenomen in idem,
Welvaan en historie. Tien studiën (Den Haag 1970 - 1912).

6 K. Glamann, Dutch-Asiatic Trade, 1620-1740 (Kopenhagen Den Hàag 1958).
7 Joh. de Vries, 'De economische achteruitgang van de Republiek', A/gemene Geschiedenis

der Neder/amkn, deel 8 (Utrecht 1955) 236, J. HO\IY, Het voorstel van 1751 tot instelling
van een beperkt vrijhavenstelse/ in ik Republiek (Groningen 1966).

8 J.G. van DiUen, 'Honderd jaar economische ontwikkeling van het Noorden', AGN deel 7
(Utrecht 1954) 293.
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'Generale Carga' of ladinglijst van de retourvloot uit Batavia, 1680 (Algemeen Rijksarchief,
Den Haag).
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In de nieuwe AGN worden wel meer statistische gegevens <Wer de handel en
scheepvaart van de Republiek en van de VOC bijeengebracht maar van een
kritische herwaardering van Brugmans' artikel is daar nog geen sprake. Pas
recent is een vurig pleidooi voor herwaardering van de rol van exotische en
koloniale produkten voor de stapelmarkt gehouden, namelijk door J. Israel in
diens Dutch Primacy of World TrruJe.9 Israel zet zich af tegen de bewering dat
de bulkgoederen uit de Oostzee het fundament voor de handelsbloei van de
Republiek hebben gemrmd. In zijn visie heeft de VOC dus een grotere rol
gespeeld. Toch wringt er iets in zijn opvatting - zijn gegevens <Wer de handel
van de VOC zijn fragmentarisch, hij baseert zich vooral op de koersen van de
aandelen van de Compagnie en komt dan tot de conclusie dat de VOC spoedig
na 1712 <Wer haar hoogtepunt heen was. Maar juist toen kreeg de handel tussen
Nederland en Azië zijn grootste omvang.10

Kortom, verwarring te <Wer en genoeg aanleiding om Brugmans' cijfers eens
nader door te lichten.

De VOC en de handel en scheepwart wn de Republiek.

Brugmans betrok drie soorten van statistische gegevens in zijn analyse: het
aantal schepen en de tonnage daarvan op de diverse takken van <Werzeese
handel van de Republiek in 1634 en in 1780, de opbrengsten van de convooien
en Iicenten en gegevens <Wer de omzet van de zeehandel van de Republiek die
door de bewindhebber van de VOC, C. van der Oudermeulen, omstreeks 1785
in een uitgebreide 'Memorie' waren bijeengebracht. Wij kunnen daar nu nog
gegevens <Wer de werkgelegenheid op de Nederlandse vloot aan toemegen.

De scheepwart

Brugmans geeft cijfers <Wer aantallen schepen in twee periodes: één voor het
jaar 1634 en één voor het einde van de 18de eeuw (dat laatste op basis van de
gegevens uit Van der Oudermeulens Memorie). Voor de eerste periode telt
Brugmans voor de totale scheepvaart van de Republiek 11.350 schepen met een
capaciteit van niet minder dan 1.330.000 last, of 2.660.000 ton. Het aandeel van
de Compagnie was daarin slechts 0,2 procent: per jaar zeilden in deze tijd
slechts 13 Oostindiëvaarders uit, met een gemiddelde grootte van 500 ton. Eind
18de eeuw was het aandeel van de VOC groter: er meren meer VOC-schepen
naar Azië - wel 28 à 29 per jaar en er kwamen 22 à 23 terug, en die schepen
waren groter dan in de voorgaande eeuw, namelijk circa 1000 ton. Brugmans

9 J. krael, Dutch Prinulcy in WorM Track 1585-1740 (Oxford 1989).
10 F.S. Gaastra, 'Conjunctuur of structuur? Enkele opmerkingen over de ontwikkeling en

aard van de handel van de VOC naar aanleiding van Jonathan kraels Duteh Primacy in
World Trade', Leidschrift 9 (1991) 49-58.
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houdt bij deze tweede berekening van het aantal schepen dat Nederlandse
havens \erlaat of binnenkomt, rekening met het feit dat schepen op de Europe
se routes \\el t\\ee of drie keer per jaar konden uitvaren; om de aantallen
schepen te bepalen moet dus een reductie worden toegepast. Het eindresultaat
van de berekening is dat aan de woramnd van de Vierde Engelse Oorlog zo'n
4 procent van alle Nederlandse schepen tot de VOC behoorde.

Er valt op deze berekeningen \\el wat aan te merken. Anders dan in de
Europese vaart, waar t\\ee of drie maal per jaar kon worden gevaren, was de
cyclus van de VOC tenminste t\\ee jaar - schepen die in een vorig jaar waren
uitgerust, waren dus nog niet terug, maar lagen in Aziatische havens of waren
op zee • de scheepvaart tussen Nederland en Azië in een bepaald jaar bestond
dus uit meer schepen dan alleen de in dat jaar uitgaande en thuisvarende. Een
worbeeld kan dat illustreren. In 1749 zeilden 30 VOC-schepen uit naar Azië,
de totale tonnage van deze vloot bedroeg 26.400. In 1750 \ertrokken 33 Oostin
diëvaarders (30.600 ton) uit Nederland. In de retourvloot van 21 schepen
(19.550 ton) die in 1750 de Nederlandse zeegaten binnenviel waren nog geen
schepen die in 1749 waren uitgezeild.U Borendien laat Brugmans het Azia
tisch scheepvaartbedrijf buiten beschouwing. De Compagniesschepen die tussen
de di\erse factorijen van de VOC in Azië op en neer zeilden - een vaargebied,
dat zich uitstrekte van Japan in het oosten tot de Perzische Golf en de Rode
Zee in het \\esten - waren grotendeels met Nederlandse zeelieden bemand,
waren in Nederland gebouwd en droegen bij aan de handel en dus de inkom
sten van de voc.

Tenslotte laat Brugmans na wor de cijfers orer de schepen in de Europese
vaart van 1634 dezelfde reductie aan te brengen als wor de cijfers 1780.
Daardoor hinkt de \ergelijking op t\\ee gedachten. Worden de scheepsbe\\egin
gen geteld - alle keren dat een schip een Nederlandse ha\en binnenvaart of
uitzeilt, of de omvang van Nederlandse koopvaardijvloot?

Wordt de capaciteit van de VOC-vloot naast de nu bekende cijfers orer de
totale capaciteit van de Nederlandse handelsvloot gezet, dan wordt· het beeld
dat Brugmans schetst toch \\el iets anders.

U Berekend op grond van de gegevens uil: J.R Bruijn, F.S. Gaastra, I. Schöffer ed. Dutch
Asiatic Shipping in the 17rh and l&h Centuries Volume 11, lIl; Rij~ Geschiedkundige
Publicatiën 166, 167 (Den Haag 1979).
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Tabel 1: Schatting van de tonnage van de Nederlandse koopvaardijvloot en de
vloot van de VOC, 1636 -1780.

I~ tonnage totale handelsvloot tonnage VOC-vloot

1636 330.000· 20.000

1670 400.000 50.000

1750 450.000· 85.000

1780 400.000 80.000

Zonder de schepen van de WIe.

Bronnen: Voor de totale tonnage: J.R. Bruijn, 'Scheepvaart in de Noordelijke
Nederlanden, 1580-1650', in: Algemene Geschiedenis der Nederlanden, deel 7
(Haarlem 1980) 138; J.L. van Zanden, 'De economie van Holland in de periode
1650-1805: groei of achteruitgang? Een overzicht van bronnen, problemen en
resultaten', Bijdtagen en Mededelingen betTf!jfende de Geschiedenis der Nederlan
den 102 (1987) 587. Voor de VOC: Bruijn e.a. ed., Dutch-Asiatic Shipping, U en
IU; W.Ph. Coolhaas, Genemie Missiven van Gouvemeur-GenelTlfll en Raden van
Indië aan HeTf!n XVII, Rijks Geschiedkundige Publicatiën 104 (Den Haag 19(0)
579-580 (voor 1636); F.S. Gaastra, De geschiedenis van de VOC (Zutphen 1991)
118-119.

In plaats van de schamele 0,2 procent die Brugmans als aandeel van de VOC in
de totale Nederlandse handelsvloot van 1634 berekende, blijkt uit deze opstel
ling, dat de Compagnie omstreeks die tijd minstens 5 procent van de Neder
landse vloot onder zijn hoede had. En in de volgende jaren werd dat aandeel
steeds groter. Percentages van 12,5 procent in de aanloop van de 17de eeuw tot
20 procent aan het eind van de 18de doemen op. Nu valt ook op deze bereke
ningen wel weer wat af te dingen. De capaciteit van de VOC-vloot is vrij goed
te berekenen: de omvang van het scheepsverkeer tussen Europa en Azië is
nauwkeurig bekend, terwijl de omvang van de vloot in Azië conservatief is
geschat. Gegevens over de omvang van de totale handelsvloot zijn redelijk
betrouwbare schattingen die in de historische literatuur worden gebruikt - maar
ook niet meer dan dat. De cijfers uit 1636 berusten op een door de Staten van
Holland gemaakte correctie op de schatting van het scheepvaartverkeer door de
Staten-Generaal van 1634 (die door Brugmans was gebruikt) en er is zelfs
geopperd dat de cijfers van 1636 uitsluitend het gewest Holland betroffen.t2

12 P. de Duele, 'De Russische uitvoer uit Archangel naar Amsterdam in het begin van de
achttiende eeuw (1703 en 1709)', in ECOMmisch- en Sociaal Historisch Jaarboek 51 (1988)
177 (noot 2). Overigens geeft De Duck aan dat de in deze opstelling gegeven cijfers over
scheepvaart op de Oostzee overeenkomen met de tellingen van de Sonttabel van het
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Ook is er onzekerheid orer de omvang van de vloot van de West Indische
Compagnie. De vraag is derhalve in hoeverre andere gegevens orer de Compag
nieshandel en scheepvaart met deze cijfers in orereenstemming zijn.

De convooien en licenten

De VOC heeft in de 17de eeuw een jarenlang juridisch gevecht gevoerd met de
admiraliteiten orer de betaling van conmoien en licenten, de heffingen die
betaald moesten worden orer invoer en uitvoer. Daarbij beriep de Compagnie
zich op voor de mor compagniën en in het octrooi gemaakte uitzonderingsre
gels, op de vele inkomsten die de VOC toch al aan de staat bracht en op
militaire inspanningen die de VOC orerzee verrichtte en die ten goede kwamen
aan de internationale positie van de Republiek. Uiteindelijk resulteerde dit in
orereenkomst tussen de VOC en de Admiraliteiten waarbij werd vastgelegd dat
de Compagnie eens per jaar een vaste som betaalde. De advocaat van de VOC,
Pieter van Dam, die in zijn befaamde Beschryvinge Wl1I de Oost Indische
Compagnie (1702) een lang hoofdstuk aan deze kwestie wijdde, gaf echter voor
het laatste decennium van de 17de eeuw aan wat de VOC had moeten betalen
aan convooien en licenten indien deze afkoopregeling niet tot stand was geko
men.13 Deze cijfers wijzen volgens Brugmans uit dat in het totaal der betaalde
convooien de Compagnie ongeveer tien procent zou bijdragen. Weliswaar, zo
merkt hij op, kan aan de gegevens niet al te veel betekenis worden gehecht
omdat de aanslag voor de verschillende produkten zeer uiteenliep, er was geen
uniform percentage. Maar niettemin acht Brugmans het gevonden percentage
een redelijk goede aanwijzing voor de plaats van de VOC in de buitenlandse
handel van Nederland aan het einde van de 17de eeuw.

De omzet en de handel van de Republiek

Voor de omzet van de totale handel van de Republiek geeft Brugmans de
cijfers van Van der Oudermeulen mor circa 1780:

Handel met Azië
Handel met de West
Overige zeehandel

Totaal

f 35.000.000
f 28.000.000
f 200.000.000

f 263.000.000

totaal aantal Nederlandse schepen.
13 Van Dam, &schryvinge, eerste boek, deel 2, 463,471.
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Kortom, 13 procent van de totale handelsomzet van de Republiek is wlgens
deze berekening eind 18de eeuw afkomstig van de VOC. Hoewel dit percentage
nogal afstak bij het aandeel van de VOC in de scheepvaart van 4 procent,
noemt Brugmans het gewndene geloofwaardig. Immers, in de handel met Azië
ging het om luxe goederen met hoge prijs bij gering wlume. Hoe is echter die
35 miljoen wor de VOC-handel in Van der Oudermeulens berekening tot stand
gekomen? Het grootste bedrag daarin wordt gewnden door de waarde van de
uit Azië ingewerde retowgoederen. Maar: het betreft hier de wrkoopwaarde of
opbrengsten van de wilingen waarop deze goederen wrkocht werden. Naar
inkoop-, of beter factuurwaarde gemeten zou het bedrag wel lager uitvallen,
namelijk zo'n 8 à 10 miljoen gulden. Vooral bij de specerijen, die tegen een
zeer lage waarde werden ingewerd, was het wrschil tussen in- en wrkoopwaar
de zeer groot. Naast de inwer telde Van der Oudermeulen de uilwer (wel naar
inkoopwaarde) uit de Republiek naar Azië, namelijk f 2,75 miljoen aan
goederen en f 4 à 6 miljoen aan zilwr en goud en nog eens f 1,5 à f 2 miljoen
aan wor particuliere rekening uitgewerde goederen (onder andere wijn en
bier). Tenslotte telde hij er de f 4 à 4,5 miljoen aan in Nederland uitbetaalde
wissels, getrokken in Batavia op de VOC in Nederland, bij.14 Voor de VOC
was de betaling van deze wissels een wijze van financiering van het Aziatisch
bedrijf en dus op één lijn te stellen met de uilwer van zilwr en goud.

Het is de- vraag of Van der Oudermeulen zo ook in de andere handels
takken rekende. Dat is niet geheel duidelijk. Bij de handel op Engeland rekende
hij wel het fmanciële wrkeer mee (wissels die bedoeld waren om het handelste
kort met dit land te dekken, niet het financiële wrkeer dat wortkwam uit
beleggingen in Engelse fondsen). Maar in hoewrre bij andere takken van
handel gerekend werd met in- dan wd wrkoopwaarde wordt niet geheel
duidelijk. Owrigens ontliepen de waarden van die beide bedragen elkaar lang
niet zo wel als bij de produkten uit Azië.

Er zijn nog wel enkele andere momenten waarop we iets kunnen zeggen
OYer het aandeel van de VOC in de totale handel van de Republiek. Voor 1636
is namelijk ook de totale waarde van alle in Nederland ingewerde goederen
bekend. Die waarde bedroeg f 30,5 miljoen.15 De Compagnie werde tussen
1630 en 1640 gemiddeld wor ruim twee miljoen aan retowgoederen uit Azië in
(in 1636 was de waarde f L896.(00).16 Bij wrkoop zullen die goederen circa f
5 miljoen gulden hebben opgebracht. Maar als we ons houden aan de inkoop
waarde is het aandeel van de VOC in de inwer van 1636 zo'n 6 procent.
Voor de 18de eeuw geeft Joh. de Vries cijfers OYer de handelsomzet, dat wil
zeggen OYer inwer en uilwer tezamen. Deze berekeningen zijn gebaseerd op

14 C. van der OudermeuIen, 'Iets dat tot voordeel der Deelgenoten van de Oost Indische
Compagnie en tot nut van ieder ingezeten van dit Gemeene Best kan strekken', in: Dirk.
van Hogendorp, Stukken rakende de ~enwoordigen toestand der BauUlfsche Bezittingen in
Oost-Indië (Den Haag, Delft 1801) 333.

15 Bruijn, 'De scheepvaart in de Noordelijke Nederlanden 1580-1650' in: AGN deel 7 139.
16 Berekend op grond van de cijfers uit Bruijn e.a. ed, Dutch-Asialic Shipping III.
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de opbrengsten van de convooien en licenten en moeten met grote omzichtig
heid worden gebruikt. De berekeningen bevatten niet de handel van de VOC en
WIC, omdat die door afkoopregelingen buiten de convooien en licenten bleven,
maar De Vries gaat er min of meer vanuit dat daarvoor de cijfers van Van der
Oudermeulen een wldoende indicatie zijn. Overigens bestaat er bij hem het
absurde misverstand dat de VOC na 1780 geen rol meer zou spelen. De Vries
berekent voor 1753 de omvang van beide handelsstromen inwer en uitwer
tezamen een bedrag van { 125 miljoen, waarin dan niet de handel voor de Oost
en de West is begrepen. 7 Voor handel in het Atlantisch gebied en met Azië
zouden daar de door Van der Oudermeulen genoemde bedragen van respectie
velijk f 28 en f 35 miljoen moeten worden bijgeteld. Dan zou de Compagnie in
1753 een aandeel van 18 à 19 procent hebben. Dat is wel heel hoog. Het is
echter goed mogelijk om de omzetcijfers van de VOC voor dat jaar nauwkeuri
ger vast te stellen.

In 1753 bedroeg de inwer van de VOC - in inkoopwaarde - f 10 miljoen,
het gemiddelde in deze jaren lag wat lager, f 8 tot f 9 miljoen. De uitwer
(waarbij ik dan niet de betaling van in Batavia getrokken wissels ter waarde van
circa f 2 miljoen tel) kwam op ongeveer f 10 miljoen (aan contanten, aan
handelsgoederen en goederen voor eigen gebruik van het VOC-bedrijf in Azië,
de VOC sprak van cargazoenen).18 Bij elkaar geteld beliepen inwer en uit
wer van de VOC f 18 tot f 20 miljoen. Zo gerekend kwam het aandeel van de
VOC in de handel van de Republiek in dit jaar uit op ruim 10 procent. Indien
we de verkoopwaarde van de retouren nemen en ook de wissels meetellen, dan
zijn in- en uitwer bijelkaar f 32 miljoen en komt het aandeel van de Compag
nie in de totale handelsomzet in 1753 op circa 15 procent.

Overigens kan men opmerken dat veel van de ingewerde Aziatische
goederen weer naar het buitenland werd geëxporteerd. Hoeveel is wlstrekt
onbekend. Volgens een schatting uit omstreeks 1644, die door Van Dam wordt
aangehaald, bleef slechts één zevende of één achtste van de door de VOC inge
werde goederen in Nederland. Van der Oudermeulen komt met ongeveer
hetzelfde percentage, maar merkt wel op dat voor koffie en thee - en dat waren
in de 18de eeuw belangrijke produkten geworden - andere verhoudingen
golden.19 Daarvan bleef meer in de Republiek, veel werd er naar Friesland en
Groningen gezonden, waar klaarblijkelijk veel liefhebbers van deze dranken te
vinden waren. Indien, aan de voorzichtige kant geschat, twee derde van het
ingewerde naar het buitenland werd verwerd dan gaat het om een bedrag van
f 14 miljoen (hierbij moet uiteraard wel van de verkoop- of veilingprijs worden
uitgegaan).

17 Job. de Vries, De economische achleruitgang der Republiek in de achttiende eeuw (Leiden
1968) 27.

18 J.P. de Korte, De jaarüjk.se financiële verantwoording in de VOC (Leiden 1983) Bijlage Bb.
19 Van Dam, Beschlyvinge, eerste boek, deel 2, 515; Van der OudermeuIen, 'Iets dat tot

voordeel der deelgenoten' 173.

26



MytM van de VOC

Vertrek uit Batavia van de retouMoot onder commandeur Cuneaus op 18 december 1657;
aan boord een lading ter waarde van f 1.819.000. Verbeeld door J. Isings in 1921 (collectie
Kl1LV, Leiden).

Uiteraard werden de bewindhebbers en ook Van der Oudermeulen niet moe
om aan te geven dat ook wor de uitrusting van de vloten en de worziening van
de levensmiddelen en dergelijke enorme investeringen moesten \Wrden gedaan,
die gevolgen hadden wor de zeehandel. En tenslotte moest ook het het door de
VOC uitgevoerde zilver en goud eerst uit Spanje \Wrden ingevoerd. Die totale
uitrustingskosten - zowel uitgaven wor scheepsbouw en vlootuitrusting, wor
goederen en gelden wor Azië alsmede betalingen aan personeel en op wissels 
bedroegen niet veel minder dan de inkomsten uit de veilingen - in het midden
van de 18de eeuw derhalve ongeveer f 18 à f 19 miljoen. Maar wor welk
bedrag zou nu aan grondstoffen - hout, scheepsmaterialen, ossen wor de
bereiding van vlees wor de schepen onderweg naar Azië, wijn etcetera wor de
VOC in Nederland zijn ingevoerd? Aan levensmiddelen gaf de VOC in de 18de
eeuw ongeveer één miljoen gulden per jaar uit, aan scheepsmaterialen en
geschut het dubbele.20 Op dit moment kan niet meer dan een schatting \Wr·
den gemaakt van de invoer in de Republiek van door de VOC benodigde zaken,
maar naast de 4 à 5 miljoen gulden aan zilver en goud zal toch minimaal zo'n
750.000 tot één miljoen gulden aan andere zaken zijn ingevoerd. Telt men nu de
uitvoer van de door de VOC aangebrachte en geveilde goederen èn invoer ten

20 De Korte, De jaarlijkse financiile veraruwoording, bijlage 12.
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behoeve van de VOC bijeen, dan \mrdt het belang van de VOC in de totale
handelsomzet wel wat groter: boven de 20 miljoen komt er immers 14 miljoen
aan herexport en 6 miljoen aan import bij.

Het is de vraag of zo gerekend mag \mrden. Immers, ook het omgekeerde
kan \mrden beweerd - de diverse takken van Europese handel zijn belangrijker
dan uit de cijfers blijkt omdat het indirecte belang voorkomend uit herexport
naar bijvoorbeeld Azië of het Caraïbisch gebied moet \mrden meegeteld. De
vraag is: welke tak van de handel wedt de andere tak? Er is dan toch wel wat
voor te zeggen dat de VOC een, om het maar eens zo te noemen, leading sector
was. De op lange termijn gerichte bedrijfspolitiek van de directie van de
Compagnie, de enorme steun die de VOC van de overheid ontving toen de
VOC na 1784 in een schuldencrisis geraakte en zonder die hulp het bedrijf niet
had kunnen voortzetten, geeft aan dat er krachten waren die de vaart op Azië
in stand hielden, ook in tijden waarop winsten achterwege bleven. Die collectie
ve steun zou niet gegeven zijn aan de kleine particuliere handelshuizen die om
de een of andere reden in de Europese handel een deel van de markt zouden
kwijtraken. Kortom, er ging van de VOC een veel grotere uitstralingskracht uit
naar andere takken van handel dan omgekeerd het geval was.

De _rkgelegenheid

Brugmans doet geen mededelingen over het belang Van de VOC voor de
werkgelegenheid in de Republiek - hij merkt slechts zijdelings, in een noot, op
dat "Indië uit emigratie-oogpunt gedurende de 17de en 18de eeuw zonder
betekenis bleef'. Maar dat is een grote vergissing. De VOC gaf aan vele handen
werk - veelal laag betaald werk, dat wel - en zorgde voor een enorme migratie
naar Azië die, zoals we nu weten, wel degelijk van grote betekenis is geweest.
Op de schepen van de VOC vertrokken ieder jaar grote aantallen zeelieden en
soldaten naar Azië, overzee hield de Compagnie een omvangrijk personeelsbe
stand aan. Deze aantallen waren zo groot, dat de Republiek alleen bij lange na
niet in de behoefte aan VOC-personeel kon voorzien. Vele buitenlanders, meest
Duitsers, trokken naar de Oost in dienst van de Compagnie. Berekeningen van
Bruijn en Lucassen geven een goed inzicht van het aandeel van de VOC in de
werkgelegenheid voor matrozen en soldaten.
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Tabel 2 a: Schatting van het aantal zeelieden op Nederlandse schepen,
1630/40 - 1nO.

1630-1640 1680 1725 1no

koopvaardij 25.500 22.500 22.000 21.000

VOC 4.000 8.500 11.000 11.500

marine 8.000 3.500 3.500 2.000

walvisvaart 1.500 9.000 9.000 6.000

zeevisserij 7.000 6.500 4.000 4.000

totaal 46.000 50.000 49.500 44.500

Tabel 2 b: Schatting van het aantal soldaten werkzaam m de Republiek,
1630/40 - 1no

1630-1640 1680 1725 1nO

Staatse 30.000 50.000 50.000 30.000
leger

VOC 4.000 10.000 15.000 15.000

totaal 34.000 60.000 65.000 45.000

Bron: J.R. Bruijn, J. Lucassen, Op de schepen der Oost-Indische Compagnie.
Vijf artikelen van J. de Hullu (Groningen 1980) 14-15.

De schatting van het aantal soldaten geeft wat minder vaste grond dan die van
zeelieden - bij de soldaten \moot uitgegaan van een fictieve basissterkte voor
het Staatse leger. Over de cijfers van de VOC bestaat echter zekerheid.
Duidelijk is, dat de invloed van de VOC in de werkgelegenheid in de 18de eeuw
zeer toeneemt. Bovendien komen de cijfers toch wel beter overeen met de
hierboven meegedeelde cijfers over het aandeel van de VOC-vloot in de totale
handelsvloot van Nederland dan met de door Brugmans opgegeven percentages.
Het zou toch welhaast onmogelijk zijn dat aan het einde van de 18de eeuw
11.500 matrozen op slechts 4 procent van de Nederlandse koopvaardijvloot
werkzaam zou zijn terwijl op de overige 96 procent der schepen 21.000 man
emplooi zouden vinden?
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Van het totale aantal van degenen die in VOC-dienst uit Nederland vertrokken,
bijna één miljoen, keerde slechts 330.000, dus éénderde in Europa terug.
Kortom, de handel van de Compagnie resulteerde in een aanzienlijk "bevol
kingslek". Met name in de 18de eeuw, toen de handel immers veel omvangrijker
was en de migratie derhalve ook, zal dit gevolgen hebben gehad voor de
demografische ontwikkeling in Nederland - de achteruitgang in de bevolking in
de zeegewesten is met dit "Indisch lek" in verband gebracht. Maar ook hier is
het nodig de cijfers met de nodige omzichtigheid te gebruiken. Hoe gemakkelijk
kan nu weer de "mythe van de éénderde" ontstaan!

Het is nodig om onderscheid te maken tussen zeevarenden en soldaten en
waarschijnlijk ook nog tussen de diverse rangen van zeevarenden. Opgemerkt
moet worden dat in de 18de eeuw de vaart op Azië zeer toenam, terwijl
tegelijkertijd de VOC-handel in Azië stabiliseerde en tenslotte na 1750 of 1760
wellicht afnam. Wel groeide gestaag het territoriaal bezit. Gevolg was dat steeds
meer schepen tussen Azië op en neer voeren en dat de zeelieden soms al zeer
snel, binnen drie jaar, terug waren. Soldaten, die tenminste vijf jaar in Azië
moesten blijven, waren aanzienlijk slechter af. Niet alleen waren ze langer van
huis, zij moesten verblijven in het ongezonde Batavia, waar tropische ziekten
grote aantallen slachtoffers maakten. Hoewel het onderzoek daaromtrent nog
lang niet is afgesloten geven de artikelen van Van Schouwenburg over de
opvarenden van de sche~n van de kamer Delft van de VOC wat dat betreft
een duidelijk aanwijzing. 1 Van de op de Delftse schepen uitgezeilde soldaten
keerde in het begin van de 18de eeuw inderdaad nog geen éénderde naar
Europa terug en dat percentage daalde na 1750 tot slechts tien procent. Van de
zeevarenden keerde voor de periode 1700-1750 ongeveer 60 procent behouden
in Nederland terug, ook dat percentage daalde daarna. Voor de officieren bete
kende het vertrek meestal geen definitief afscheid van het vaderland, 70 tot 80
procent keerde weer terug. Aangenomen kan worden dat vooral het arme
Duitse proletariaat dat zijn toevlucht had gezocht bij de VOC, die stap met een
definitief vertrek uit Europa heeft moeten bekopen.

Er is uiteraard nog een categorie werknemers die dankzij de handel- en
scheepvaart van de VOC op Azië werk vond: de arbeiders op de werven en in
de pakhuizen en de klerken en boekhouders op de kantoren van de VOC in de
Republiek. Ook daar ging het om betrekkelijk grote aantallen, en dat tot het
einde van de 18de eeuw. In het midden van de 18de eeuw had .de kamer
Amsterdam alleen al zo'n 350 personen in vaste dienst, waaronder boekhouders,
klerken, bazen van diverse afdelingen en gespecialiseerde arbeiders. Op de
scheepswerf werkten zo'n 1200 tot 1300 man. Bij de overige kamers was het
aantal werknemers in overeenstemming met het aandeel dat zij krachtens het
octrooi in de Compagnies activiteiten hadden: in Middelburg vonden ongeveer

21 K.L. van Schouwenburg, 'Het personeel op de schepen van de kamer Delft der VOC in
de eerste helft der 18de eeuw, en id., 'Het personeel van de kamer Delft der VOC in de
tweede helft der 18de eeuw, Tijdschrift voor Zeegeschiedenis 7 (1988), 76-93 en 8 (1989)
179-186.
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600 man werk op de werf, de kleine kamers (Rotterdam, Delft, Hoorn en
Enkhuizen) verschaften aan circa 150 tot 200 arbeiders werk. Voor de plaatselij
ke economie van deze steden was de VOC van buitenge\mOn belang.

De~edachte dat de VOC na 1780 of 1784 wegviel als werkgever is volstrekt
onjuist. Het is bekend dat de VOC na de Vierde Engelse Oorlog enorme
schulden maakte - maar de onderneming maakte die schulden natuurlijk niet
voor niets. Na 1783 startte de VOC een inhaalprogramma in de scheepsbouw,
terwijl ze ondertussen via koop en huur van schepen de scheepvaart vrijwel
meteen weer op het peil van voor 1780 terugbracht. De produktie van de
scheepswerven was tussen 1783 en 1790 groter dan ooit tevoren.23 Ook wist
de Compagnie voor de vaart op Azië weer grote aantallen zeelieden en soldaten
in te lijven, die na de oorlog weer buiten de marine emplooi zochten. Pas na
1790 deden zich problemen voor bij de personeelsvoorziening. In Azië werd het
personeelsbestand door hoge sterfte aangetast, in Europa werden door oorlogs
dreiging weer veel zeelieden door de marine gerecruteerd.

Niettemin bleef de Compagnie tot 1796, toen de bewindhebbers werden
ontslagen en de onderneming in handen van de staat (de Bataafse Republiek)
kwam, een belangrijk werkgever.24 De Compagnie was nauw verweven met de
Republiek - pas toen de Republiek ten onder ging, verdween ook de VOC.
Maar dat ging geleidelijk. In handen van de overheid bleef de Compagnie tot
1800 op de oude wijze voortgaan, voorzover althans de oorlogsomstandigheden
dat toelieten. In 1800 werd het octrooi, de wettelijke grondslag voor de Com
pagnie niet meer verlengd, maar bij gebrek aan een nieuwe richtlijn werd toch
nog op oude wijze voortgemodderd. Uiteindelijk konden nieuwe ideeën over
handel en bestuur in de koloniën in de Franse tijd niet daadwerkelijk \VOrden
uitgevoerd. De oorlogsomstandigheden d\VOngen echter tot ontmanteling van
het bedrijf in Nederland. Overigens moet er op gewezen \VOrden dat de
Compagnie nooit failliet is verklaard. De VOC is door de staat overgenomen,
de aandeelhouders hebben daarvoor geen vergoeding gekregen, maar de overige
fmanciële verplichtingen zijn tenslotte door de overheid nagekomen.

Conclusie

Wie gewend is aan, of beter, verwend is door het zo overvloedige en nauwkeuri
ge cijfermateriaal dat de archieven van de VOC bieden, heeft het gevoel op
drijfzand te bouwen als hij deze cijfers vergelijkt met gegevens over de totale
handel, scheepvaart en werkgelegenheid van de Republiek. Schattingen zijn het,

22 Bijvoorbeeld bij Van zanden, 'De economie van Holland 1650-1805',587.
23 J. G. Dillo, De nadagen van de Verenigde Oostindische Compagnie, 1793-1795 (Amsterdam

1992) 79-83.
24 Zie voor deze periode: E.S. van Eyck van Heslinga, Van Compagnie naar koopvaardij. De

scheepvaanverbinding van de Bataafse Republiek met de Iwloniln in Azië; 1795-1806
(Amsterdam 1988).

31



GaastTa

en het is niet altijd duidelijk wat met wat moeten worden vergeleken. Inkoopcij
fers. verkoopcijfers. inclusief financiële transacties. of moeten die juist weggela
ten worden? En hoe moeten de activiteiten van het OYerzeese bedrijf van de
VOC meetellen in statistieken OYer handelsomzet. scheepvaart en werkgelegen
heid in de Republiek? Veel onzekerheid, maar dat kan toch niet wegnemen dat
de conclusie van Brugmans OYer het zo beperkte belang van de VOC voor de
economie van de Republiek niet houdbaar is.

De VOC heeft in de loop der tijd in groeiende mate bijgedragen aan de
welvaart in de Republiek. Op gebied van scheepvaart, handel en werkgelegen
heid was de bijdrage van de VOC van grote betekenis. Daarmee is nog niet
gezegd dat de activiteiten van de Compagnie van doorslaggevend belang zijn
geweest bij de ontwikkeling van de stapelmarkt. Maar dat in de loop der 18de
eeuw de rol van de VOC in de handel steeds groter werd, verklaart toch ook
wel dat voor- en tegenstanders van de directie de onderneming wilden laten
voortbestaan en dat de OYerheid er heel wat voor OYer had om de maatschappij
na 1783 op de been te houden. Zo bezien was de mythe van de VOC wellicht
meer werkelijkheid dan lange tijd is gedacht.
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'Pipet nigrum', peperplant (collectie KITLV, Leiden).
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Portret van Dirck Volkertz. Coomhert naar het leven getekend door Hendrik Goltzius.
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