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De Zeehond of Fiducie? Uitsluitsel over de  
identiteit en ondergang van de bekendste  
tjalk van Flevoland

Yftinus van Popta 1

Het zal ongetwijfeld een feestelijke dag zijn 
geweest toen de 22-jarige Annegien Koerts op 
24 augustus 1878 in Hoogezand het jawoord gaf 
aan haar kersverse echtgenoot Willem Venema. 
Venema, toen 23 jaar oud, was binnenvaart-
schipper van beroep en afkomstig uit het nabij 
Hoogezand gelegen Martenshoek. Niet alleen de 
papieren huwelijksakte getuigt van deze dag, 
maar kort voor of na het huwelijk werd ook een 
houten sierplankje vervaardigd met daarop de 
inscriptie ‘W Venema 1878 A Koerts’. Enkele 
maanden na de voltrekking van het huwelijk nam 
het jonge echtpaar zijn intrek in een gloednieuwe 
houten tjalk, de Fiducie, hetgeen ‘vertrouwen’ 
betekent. Daar zal ook het houten plankje met 
inscriptie een plekje hebben gekregen. 
 Niet geheel toevallig werd de tjalk gebouwd 
op de werf van Albertus Koerts, de vader van 
Annegien, te Kiel-Windeweer. Het is goed moge-
lijk dat de tjalk een huwelijkscadeau was, al is uit 
de archieven bekend dat Willem Venema na ople-
vering van het schip nog wel met een restschuld 
van 3.500,- gulden zat. Willem en Annegien voe-
ren in de jaren na het huwelijk veelvuldig over 
de binnenwateren van Nederland en Duitsland, in 
eerste instantie met z’n tweeën, maar al snel werd 
het tweetal aan boord en drietal met de geboorte 
van Albertus in 1879, en een viertal met de 

geboorte van Harm in 1882. Hoe goed het leven 
ook mag zijn geweest voor Willem en Annegien, 
dit zou geen maritiem archeologische bijdrage 
zijn geweest als er niets met het schip was ge-
beurd. Tijdens een van de vele overtochten over 
de Zuiderzee sloeg het noodlot namelijk toe: de 
Fiducie zonk in een zware storm ten zuiden van 
Urk met een lading van 30.000 metselstenen aan 
boord. Willem, Annegien en de kinderen brach-
ten het er levend vanaf, maar met de ondergang 
van de Groninger tjalk verloor het schippersgezin 
zowel woning als bedrijf. 
 Het zwaarbeladen schip zonk na de ramp 
diep weg in de zachte Zuiderzeebodem en leek 
voorgoed te zijn verdwenen, totdat in de jaren 
60 van de vorige eeuw een scheepswrak van een 
Groninger tjalk werd opgegraven waarin het hou-
ten bordje met ‘W Venema 1878 A Koerts’ werd 
gevonden. Het wrak bevatte echter ook een twee-
de sierbord met daarop de tekst ’18 DE ZEEHOND 
78’ (fig. 1). Dat bracht de toenmalige scheepsar-
cheologen aan het twijfelen. Er leek sprake te zijn 
van het schip van Willem Venema en Annegien 
Koerts, maar de naam klopte niet: De Zeehond 
zou Fiducie moeten heten. Het opgravingsrapport 
dat na afloop van het archeologisch onderzoek 
werd opgesteld, eindigt dan ook met de tekst: 
“hopelijk zal voortgaand (archief)onderzoek in de 
nabije toekomst werkelijk uitsluitsel geven over de 
juiste naamgeving, exacte datum van ondergang 
en opvarenden van het op kavel OF 3 in Oostelijk 
Flevoland opgegraven schip” (Oosting & Vlierman 
1990: 81, fig. 2). Laat dat nu, ruim dertig jaar na 
afronding van het opgravingsrapport, precies zijn 
wat deze bijdrage beoogt te doen.

Fig. 1. Het naam-
bordje met daarop 
de naam De Zeehond 
en het jaartal 1878. 
Bron: Rijksdienst 
voor het Cultureel 
Erfgoed, Amersfoort 
[MA]OF3-93.



Paleo-aktueel 32  |  2021

80

De opgraving van een Groninger tjalk
Met de inpoldering van het oostelijke deel van 
de Zuiderzee, in de periode van grofweg 1940 tot 
1970, ontstond in Nederland de unieke situatie 
van een drooggevallen zeebodem. Resten van 
wrakken werden tijdens het ontginnen en cultive-
ren van het nieuwe land met regelmaat aangetrof-
fen. Zo ook in 1967 tijdens het leggen van drains 
op kavel F 3 in Oostelijk Flevoland, direct ten 
zuidoosten van Lelystad en op circa 17 km ten 
noordnoordwesten van de haven van Harderwijk 
(fig. 3). Nog datzelfde jaar werd een archeologi-
sche verkenning uitgevoerd door medewerkers 
van de onderafdeling Scheepsarcheologie van de 
voormalige Rijksdienst voor de IJsselmeerpolders 
(RIJP). Uit de verkenning bleek dat er sprake 

was van een vrij compleet vrachtschip, geladen 
met rode veldovenstenen, waarna werd beslo-
ten om het schip in 1972 volledig op te graven. 
De documentatie van de opgraving was echter 
zeer beperkt: vondsten werden niet ingemeten, 
overzichts- en doorsnedetekeningen ontbraken 
nagenoeg, en ook van de scheepsconstructie werd 
geen beschrijving opgesteld. 
 De toenmalige archeologen besloten, nadat het 
wrak volledig was vrijgegraven, om de restanten 
voor een periode van tien jaar ter plaatse te laten 
liggen. Het hout was nog in uitstekende conditie 
en kon middels luchtdrogen en een creoololie-
behandeling de tand des tijds wel doorstaan. Een 
enigszins ongebruikelijke overweging, aangezien 
wrakken na opgraving in de regel snel werden 

Fig. 2. Wraklocatie 
van scheepswrak OF 
3 op de Zuiderzee 
met in grijs de 
vaarroute van de 
stoomdienst tussen 
Kampen en Zwolle. 
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ontmanteld, verwijderd en vernietigd: in land-
bouwkundig en economisch opzicht zijn het na-
melijk obstakels. In dit geval bood het echter twee 
mogelijkheden: het publiek kon het wrak gaan 
bekijken, en de archeologen kregen uitgebreid 
tijd om de scheepsconstructie alsnog in detail te 
beschrijven en tekenen. In eerste instantie lag het 
wrak nog in de opgravingsput, maar toen na he-
vige regenval bleek dat het was gaan ronddrijven, 
besloot men om het daaruit te takelen en voort-
aan naast de put tentoon te stellen. Uiteindelijk 
werd het wrak in 2009 naar het buitenterrein 
van de voormalige afdeling Scheepsarcheologie 
van de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed 
(RCE; het voormalige Nederlands Instituut voor 
Scheepsarcheologie) aan de Oostvaardersdijk 
in Lelystad verplaatst. Aanleiding daarvoor was 
de herinrichting van kavel OF 3 als vuilstort. 
Hoewel het pand en terrein van de RCE aan de 
Oostvaardersdijk in 2016 werden gesloten, staat 
het wrak daar nog altijd opgesteld. 

Het archeologisch onderzoek op kavel OF 3 
toonde aan dat het aangetroffen wrak dat van een 
relatief jong (19de-eeuws) karveel gebouwd vracht-
schip was. Het schip bleek vrij lang en slank te 
zijn, met voor en achter een volle vorm, een enigs-
zins hoekige kim en een platte bodem. De grootste 
lengte van het schip bedroeg 23,2 m (over de 
stevens), de grootste breedte was 4,64 m (bui-
tenkant berghout) en de holte op het grootspant 
was 1,97 m. Opmerkelijk was de wijze waarop de 
beplanking van de huidgangen was aangebracht. 
Normaal gesproken lopen huidgangen van de 
boorden door tot de stevens, waarbij de planken 
sabelvormig worden uitgezaagd om deze door te 
kunnen laten lopen tot de stevens. In dit geval 
bleek dat de huidplanken van de boorden in het 
achterschip gewoon rechtdoor liepen, waardoor de 
bovenste gangen niet aansloten op de achtersteven 
maar op het berghout. Dit gebruik bespaarde hout, 
hetgeen goedkoper was, en werd in het verle-
den veelvuldig door Groninger scheepsbouwers 

Fig. 3. De opgraving 
van scheepswrak OF 3 
in 1972. Bron: Maritiem 
Archeologisch Depot 
Batavialand – RCE.
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toegepast (Sopers 1974: 73). Samen met de volle 
vorm van het wrak en de relatief slanke bouw 
werd de conclusie getrokken dat er sprake was 
van een Groninger tjalk (Oosting & Vlierman 
1990). Zoals in Flevoland gebruikelijk was, kreeg 
het scheepswrak de naam van de kavel waarop het 
werd gevonden: scheepswrak OF 3. 
 Het scheepswrak bleek in totaal 342 objecten 
te bevatten, bestaande uit onder andere scheep-
suitrusting (katanker, touwwerk, blokken, bouten, 
pennen, lieronderdelen), bedrijfsuitrusting (harp-
sluitingen, laadwiel, schinkelhaken), gereedschap-
pen (bijl, hamer, vijlen, beitels, verf- en teerpotjes), 

huisraad (stoelen, olielampen, kamerpot, stoof), 
kombuisgoed (fornuis, vuurtangen, koffiemolen, 
koekenpan), eet- en drinkgerei (schalen, bor-
den, bestek, koppen en schotels) en persoonlijke 
bezittingen (hoed, schoeisel, geld, scheermessen, 
schaatsen, tabaksdoos, kleding). Uit de vondsten, 
onder andere verschillende mannen-, vrouwen- en 
kinderschoenen, kon worden opgemaakt dat er in 
de roef in het achterschip een gezin had gewoond. 
Dat er maar weinig woonoppervlak was, blijkt wel 
uit de geschatte afmetingen van het roefje: 3,2 x 
3,6 m. Ook werd uit het vondstmateriaal geconclu-
deerd dat de ruimte in het voorschip het onderko-
men van een knecht is geweest. 
 Twee bijzondere vondsten die in de inleiding 
van deze bijdrage al even werden aangehaald 
zijn de twee eikenhouten plankjes met daarop de 
inscripties ‘18 DE ZEEHOND 78’ en ‘W Venema 
1878 A Koerts’ (fig. 4). In zekere zin gaf het 
jaartal 1878 al direct een terminus post quem voor 
de ondergang van het schip, maar op basis van 
verschillende muntvondsten kon worden vastge-
steld dat schip op zijn vroegst in 1881 moet zijn 
vergaan. Dat het wrak desalniettemin een con-
nectie had met het jaar 1878 leek op voorhand 
al duidelijk. Ook werd onder enig voorbehoud 
geconcludeerd dat scheepswrak OF 3 de naam 
De Zeehond moest hebben gedragen. Toch lukte 
het de toenmalige archeologen niet om meer 
concrete gegevens over de identiteit van het wrak 
en de opvarenden naar boven te halen. In feite 
vond uiteindelijk het tegenovergestelde plaats: 
in 1979 stuitten nazaten van Willem Venema en 
Annegien Koerts tijdens het voorbereiden van een 
excursie naar de Flevopolders per toeval op een 
brochure over het wrak van de Groninger tjalk 
waarin de namen Venema en Koerts werden ge-
noemd. Ze hadden zich al vaker afgevraagd of het 
wrak van hun grootouders ooit in de voormalige 
Zuiderzeebodem zou worden gevonden. 

Fig. 5. De reünie 
met nabestaanden 
van schippersgezin 
Venema. Boven: 
Tine Venema (met 
wandelstok) te 
midden van familie-
leden. Onder: het 
wrak zoals het werd 
gadegeslagen door 
de nabestaanden. 
Bron: Maritiem 
Archeologisch Depot 
Batavialand – RCE. 

Fig. 4. Het houten plankje met de namen van de opvarenden van scheepswrak 
OF 3. Bron: Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed, Amersfoort [MA]OF3-94.
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Mondelinge overlevering
Na het leggen van contact met de scheepsarcheo-
logen werd besloten om in mei 1979 een reünie 
te organiseren in het Museum Ketelhaven, waar 
ruim dertig nazaten van Willem Venema en 
Annegien Koerts samenkwamen. De meest bij-
zondere gast was zonder twijfel Tine Venema: de 
toen 88-jarige dochter van Willem en Annegien 
(fig. 5). Kort voor de reünie had zich echter ook al 
een andere mondelinge overlevering plaatsgevon-
den, toen een schipper uit Weert zich had gemeld 
met een verhaal over het wrak. Hij deed dit naar 
aanleiding van een artikel dat over scheepswrak 
OF 3 was verschenen. Deze schipper meldde dat 
de Groninger tjalk de naam De Zeehond had 
gekregen toen een toeschouwer riep: “het lijkt wel 
een zeehond” op het moment dat het schip van de 

helling gleed. De schipper uit Weert voegde daar 
nog aan toe dat het schip in 1888 tijdens storm-
weer met man en muis was vergaan terwijl het 
onderweg was naar Amsterdam. 
 De familieleden van Willem en Annegien 
bevestigden delen van het verhaal van de schip-
per uit Weert, maar vonden ook dat het op twee 
punten onjuist was: het schip was niet met man 
en muis vergaan en het schip zonk niet in 1888. 
Vooraleer bij de scheepsramp te komen werd 
eerst het jaartal 1878, waarnaar beide eikenhou-
ten plankjes verwijzen, verklaard: het bleek het 
trouwjaar te zijn van Willem en Annegien. De 
opvarenden van het schip waren dus niet langer 
W. Venema en A. Koerts, maar kregen met de 
namen Willem en Annegien een gezicht en een 
verhaal (fig. 6). Vervolgens werd de historie van 
het jonge schippersgezin aan boord van de tjalk 
verder ingekleurd. Volgens de nazaten had het 
schip tijdens de ramp zes opvarenden aan boord: 
Willem, Annegien, drie kinderen (Albertus, Harm 
en Machiel) en een knecht. Annegien was op 
dat moment in verwachting van het vierde kind 
(Anna) dat geboren zou worden in juni 1886. 
Vandaar dat het moment van de scheepsramp 
volgens de nazaten onlosmakelijk vaststond: het 
voorjaar van 1886. Over de precieze oorzaak was 
ook onder de nazaten weinig bekend, maar wel 
ging het verhaal de ronde dat, als de knecht niet 
in paniek was geraakt, het schip mogelijk niet 
ten onder was gegaan (Oosting & Vlierman 1990: 
79). Tijdens de ramp zouden de opvarenden in de 
sloep zijn gestapt, waarna enkele vissers de schip-
breukelingen enkel tegen betaling van tien gulden 
aan boord wilden nemen. 
 Daarmee leek de cirkel wat betreft het ver-
haal van scheepswrak OF 3 rond, zoals ook 
blijkt uit de titel van het opgravingsrapport, De 
Zeehond. Een Groninger tjalk, gebouwd in 1878, 
vergaan in 1886. Wel was het opmerkelijk dat in 

Fig. 6. Met de 
identificatie van de 
opvarenden krijgen 
ook de objecten uit 
het wrak een iden-
titeit: de pantoffels 
van Willem (boven) 
en het schortje van 
Annegien (onder). 
Bron: Rijksdienst 
voor het Cultureel 
Erfgoed [MA]OF3-
299, -321.
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de historische bronnen (met name kranten) uit 
1886 geen enkele melding werd gevonden over 
een scheepsramp waarbij een schipper Venema 
of een schip genaamd De Zeehond betrokken 
was. Vanzelfsprekend werd niet iedere scheeps-
ramp op de Zuiderzee in detail beschreven, maar 
in veel gevallen verstrekte de Hydrografische 
Dienst na het plaatsvinden van een scheepsramp 
daarover enkele gegevens. In een ‘Bericht aan de 
Zeevarenden’ uit juli 1886 van de Hydrografische 
Dienst werd beschreven dat “een vaartuig was 
gezonken in de Zuiderzee, Noord ten Oosten 
van Urk en Zuidoost ten Oosten van Elburg”. 
Geconcludeerd werd dat deze locatie bij benade-
ring overeenkwam met de wraklocatie op kavel 
OF 3, en dat het aannemelijk was dat het gezon-
ken vaartuig ook daadwerkelijk De Zeehond was 
(Oosting & Vlierman 1990). 
 Toch ontstond er ruim vijf jaar na de reünie 
enige twijfel onder de archeologen, toen in het 
archief van Hoogezand een notariële akte werd 
gevonden met daarin de vermelding dat in 1878 
op de werf van Albertus Koerts te Kiel, voor reke-
ning van Willem Venema, een tjalk met de naam 
Fiducie was gebouwd. De in de akte opgesomde 
afmetingen van de Fiducie kwamen na enige her-
berekeningen vrijwel overeen met die van scheeps-
wrak OF 3. In dat opzicht stonden ineens twee 
verhaallijnen tegenover elkaar: die van de monde-
linge overlevering van de nazaten van Willem en 
Annegien, ondersteund door verschillende archeo-
logische vondsten, versus de notariële akte en het 
gebrek aan historische data over De Zeehond. De 
centrale vraag over het wrak op kavel OF 3 die 
bleef staan (of juist ontstond) was daarmee even 
eenvoudig als lastig: De Zeehond of Fiducie? 

Uitsluitsel
In de ruim dertig jaar sinds het afronden van het 
opgravingsrapport naar De Zeehond is relatief 
veel gebeurd in de maritieme archeologie, onder 
meer op het gebied van onderzoeksmethoden en 
kennis. Daar waar scheepswrak OF 3 het eerste 
geïdentificeerde wrak van Flevoland was, zijn 

inmiddels meer dan tien wrakken volledig geïden-
tificeerd, waaronder de Lutina in 1988 (Zwiers 
& Vlierman, 1988), de ss Reserve I in 2013 (Van 
Popta 2013), de Drie Gezusters in 2019 (Van 
Popta 2019) en De Hoop en Drie Gebroeders in 
2021 (Van Popta 2021). Met name in de laatste 
tien jaar is het onderzoek naar de identificatie 
van Zuiderzeewrakken in een stroomversnelling 
geraakt door de toename van digitale bron-
nen (waaronder vele gedigitaliseerde histori-
sche kranten en notariële akten) en ruimtelijke 
onderzoeksmethoden.
 Daar waar de onderzoekers in de jaren ‘80 
van de vorige eeuw al een poging hadden gedaan 
om historische kranten uit 1886 te doorzoeken 
op meldingen van een scheepsramp waarbij 
De Zeehond betrokken was, zullen tijdens dat 
(tijdrovende) onderzoek lang niet alle in dat jaar 
uitgebrachte kranten zijn doorzocht. Vandaag de 
dag kan met een serie zoekopdrachten in het digi-
tale krantenarchief van de Koninklijke Bibliotheek 
(Delpher) dezelfde actie worden uitgevoerd, maar 
dan in een fractie van een seconde voor een groot 
aantal kranten. Het huidige onderzoek is dan 
ook van start gegaan met de intentie de naam 
Zeehond in de kranten terug te vinden in combi-
natie met de vermelding van een scheepsramp op 
de Zuiderzee. Voor de digitaal beschikbare kran-
ten van het jaar 1886 leverde dit geen resultaat 
op, ook niet door het verbreden van de zoekop-
dracht naar kranten die zijn uitgebracht tussen 
1870 en 1920. Ook al zijn niet alle historische 
Nederlandse kranten gedigitaliseerd, het zal dui-
delijk zijn dat met deze zeer uitgebreide en brede 
zoekopdracht in het verleden geen krantenberich-
ten zijn opgesteld over een scheepsramp waarbij 
een schip met de naam De Zeehond betrokken 
was. Wel zijn vermeldingen uit juli 1886 terug-
gevonden van het schip dat tussen Urk en Elburg 
was vergaan, waarvan de onderzoekers in 1990 
vermoedden dat dit het bericht van de ramp met 
De Zeehond was. Echter, door het raadplegen van 
Delpher kwamen van die ramp meer gegevens 
naar boven die in 1990 niet bekend waren: het 
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bleek om de tjalk De Hoop van schipper Kasper 
Lenten uit Hoogeveen te gaan, die op 28 juli 1886 
door een lek was gezonken. Daarmee verviel per 
direct de aanname uit 1990 dat in de historische 
kranten uit 1886 een bericht over de ramp van De 
Zeehond stond. 
 Ook een zoektocht in het digitale krantenar-
chief naar een scheepsramp in combinatie met 
de namen Venema en Koerts voor het jaar 1886 
leverde geen resultaten op, maar toen de zoekop-
dracht werd verbreed naar de periode 1880-1900 
kwam plotseling één opvallend krantenbericht uit 
de Provinciale Overijsselsche en Zwolsche Courant 
(POZC) van 31 oktober 1882 naar voren (fig. 7): 

“De maatschappij “Vertrouwen” vraagt aanbie-
ding waarvoor men genegen is de in de Zuiderzee 
tusschen Harderwijk en Elburg gezonken tjalk 
“Fedusie”, schipper VENEMA, te lichten en in 
veilige haven te brengen”. 

Een zeer opmerkelijk krantenbericht, aangezien 
daarin zowel wordt gesproken over een schipper 
genaamd Venema als een tjalk genaamd Fedusie, 
die ook nog eens tussen Harderwijk en Elburg was 
gezonken (een peiling die goed overeenkomt met 
de wraklocatie op kavel OF 3). Daarbij komt nog 
het feit dat de maatschappij Vertrouwen was ge-
huisvest in Sappemeer dat samen met Hoogezand 
(de woonplaats van Venema) een dubbeldorp 
vormde. Ineens had het er alle schijn van dat 
de werkelijke naam van scheepswrak OF 3 toch 
Fiducie was, of zoals het in deze krant werd ge-
schreven, Fedusie. Verder zoekwerk in de digitale 

archieven leverde echter geen aanvullende infor-
matie op over de maatschappij Vertrouwen, schip-
per Venema, de Fiducie/Fedusie, de opvarenden 
en de ondergang van de tjalk. Het krantenbericht 
in de POZC gaf enkel aan dat het desbetreffende 
schip voor 31 oktober 1882 moest zijn vergaan. 
Door ook andere kranten uit die maand te door-
zoeken kwam wel al snel een mogelijke oorzaak 
van de ondergang naar boven: op dinsdag 24 en 
woensdag 25 oktober trok een zware zuidwester-
storm over Nederland waardoor op de Zuiderzee 
meerdere schepen vergingen. De Provinciale 
Drentsche en Asser Courant van 27 oktober 1882 
bericht bijvoorbeeld de ondergang van een tjalk-
schip genaamd Alida Johanna van schipper Pieter 
Brouwer en meldt daarbij: “er moeten nog wel 
vier vaartuigen zijn vergaan”. 
 Uit het raadplegen van andere kranten die na 
de storm werden uitgebracht, blijkt dat drie van 
deze vier scheepsrampen ook terug te vinden 
zijn. Het gaat om een met turf beladen praam 
van schipper L. Nagelhout, een met steen gela-
den praam, De vrouw Berendina, van schipper 
H. Lenten en een schip dat bij Schokland van 
de ankerplaats werd geslagen en bij Blokzijl 
strandde. De kranten van die tijd schrijven met 
name over de ondergang van de praam van 
schipper Nagelhout omdat daarbij drie jonge 
kinderen verdronken; over het vierde schip valt 
in de nationale en provinciale kranten daarente-
gen weinig te vinden. Uitzondering daarop is de 
Nederlandsche Staatscourant van 25 oktober 1882 
die meldt dat tussen Schokland en Marken, langs 
de koerslijn van de stoomdienst tussen Zwolle en 
Amsterdam, twee met stenen geladen wrakken 
liggen. Een van deze wrakken zal de met steen 
geladen praam De vrouw Berendina zijn geweest, 
maar het andere wrak vertegenwoordigt dus de 
‘vijfde scheepsramp’. De koerslijn van de stoom-
dienst Zwolle-Amsterdam blijkt precies kavel OF 
3 te doorkruisen en ook het type lading (stenen) 
komt overeen met dat van scheepswrak OF 3, 
maar de combinatie van deze gegevens is nog niet 
doorslaggevend genoeg (zie ook fig. 2). 

Fig. 7. Vermelding 
van de Fedusie 
in de Provinciale 
Overijsselsche en 
Zwolsche Courant 
van 31-10-1882. Bron: 
Delpher.
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Verdere zoekopdrachten in Delpher leverden geen 
nieuwe bruikbare gegevens op, maar het raadple-
gen van het digitale krantenarchief van de regio 
Eemland deed dat wel. De Nieuwe Amersfoortsche 
Courant van 28 oktober 1882 bericht namelijk 
de ondergang van het tjalkschip van schipper W. 
Venema op dinsdag 24 oktober (fig. 8). Het bleek 
een doorslaggevend bericht te zijn: niet alleen 
beschrijft het de ondergang van het schip van 
Venema, het geeft ook aan dat zich aan boord 

een schipper, vrouw, twee jonge kinderen en een 
knecht bevonden. Verder wordt duidelijk dat 
de opvarenden werden gered door Bunschoter 
vissers (Jacob van Diermen en Peter Korlaar) en 
aangebracht in Kampen. De aanwezigheid van 
een gezin en knecht in scheepswrak OF 3 was 
al verondersteld op basis van het archeologisch 
onderzoek (Oosting & Vlierman 1990) en uit 
het raadplegen van de genealogie van Willem 
Venema blijkt dat hij ten tijde van de ramp op 
24 oktober 1882 inderdaad twee jonge kinderen 
(Albertus en Harm) had. Dat de opvarenden zijn 
gered door vissers en werden aangebracht in 
Kampen, komt weer overeen met de mondelinge 
overlevering van de nazaten. 

Slotbeschouwing
Dikke luchten, een dalende barometer, zware 
regenbuien, stormachtige wind met orkaan-
windvlagen en een hoge zee. Het zijn de om-
standigheden waarin de Fiducie zich bevond op 
die rampzalige 24 oktober 1882. Met de zware 
lading veldovenstenen aan boord zal ze weinig 
kans hebben gemaakt tegen al het natuurgeweld. 
Over de exacte oorzaak van de ondergang van de 
tjalk is niets geschreven, maar het is aannemelijk 
dat het schip te zwaar is geworden door het zee-
water dat naar binnen sloeg. De ondergang van 
de Fiducie is verder geen geïsoleerde gebeurtenis: 
diezelfde dag vergingen nog vier schepen op de 
Zuiderzee en werd het maritieme drama gecom-
pleteerd door negen Scheveningse bomschuiten 
die op de Noordzee vergingen, waarbij meer 
dan dertig vissers op zee bleven. Het schippers-
gezin Venema bracht het er in dat opzicht goed 
van af, mede dankzij het handelen van Jacob 
van Diermen en Peter Korlaar. De vraag die 
vooralsnog rest, is hoe het daarna met het gezin 
Venema is gegaan. Uit archiefonderzoek blijkt 
dat Willem in 1889 nog de titel ‘schipper’ droeg 
op de geboorteakten van Machiel (1884), Anna 
(1886) en Jacobus (1888). Wel wordt uit het be-
volkingsregister duidelijk dat het gezin op 26 mei 
1887 van Hoogezand naar Amsterdam verhuisde. 

Fig. 8. Vermelding 
van de scheeps-
ramp van Venema 
in de Nieuwe 
Amersfoortsche 
Courant van 28-10-
1882. Bron: Archief 
Eemland. 
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Daar kwam het achtereenvolgend te wonen aan 
de Roggeveenstraat 37, Dirk Hartoghstraat 14, 
Barentzstraat 62 en Barentzstraat 68. Ergens in 
die tijd moet hij het schippersbestaan vaarwel 
hebben gezegd om te gaan werken als stoker 
in de Wester Suiker Raffinaderij (Oosting & 
Vlierman 1990: 80). 
 Uit het huidige onderzoek blijkt dat de mon-
delinge overlevering over de scheepsramp, zoals 
deze tijdens de reünie in 1979 werd doorgegeven, 
niet op alle fronten correct dan wel volledig was. 
Het is echter te makkelijk om, terugkijkend op 
de conclusies van het onderzoek van 1990, met 
een verwijtende vinger in die richting te wijzen: 
ook de historische berichten en archeologische 
gegevens waren niet overal even volledig. Het 
is de combinatie van bronnen die in dit geval 
duidelijkheid verschaft: de notariële akte, de 
mondelinge overlevering, de archeologische 
onderzoeksresultaten en de historische krantenbe-
richten tonen samen aan dat de werkelijke naam 
van scheepswrak OF 3 Fiducie was en dat de tjalk 
op 24 oktober 1882 verging (tabel 1). Wat de pre-
cieze betekenis van het naambordje met daarop 
De Zeehond was, valt moeilijk te bewijzen, maar 
mogelijk was het een enigszins komische dan 
wel liefkozende bijnaam voor het schip, net zoals 
mijn auto ook wel naar de naam koekblik luistert. 
Belangrijker is dat de resten van ‘de bekendste 
tjalk van Flevoland’ vandaag de dag een verloren 
indruk maken op het voormalige NISA-terrein in 
Lelystad: laat deze bijdrage dan ook niet enkel 

dienen voor onderzoeksdoeleinden, maar juist 
om het wrak nieuw leven in te blazen. Niet als De 
Zeehond, maar als Fiducie. 
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Tabel 1. Overzicht per onderzoeksdiscipline van de verschillende onderzoeksgegevens en -conclusies. 

Archeologisch onderzoek Historische bronnen Mondelinge overlevering

Scheepstype Groninger tjalk Groninger tjalk Groninger tjalk

Lading Veldovenstenen Stenen Onbekend

Naam OF 3 ‘Fiducie’ ‘De Zeehond’

Ondergangsdatum na 1880 24 oktober 1882 voorjaar 1886

Opvarenden gezin, knecht schipper, vrouw, twee kinderen, 
knecht

schipper, vrouw, drie kinderen, 
knecht

Naam schipper W. Venema Willem Venema Willem Venema

Afloop onbekend gered door Bunschoter vissers gered door vissers

De Zeehond or Fiducie? New 
insights into the identity and date 
of foundering of Flevoland’s best 
known sailing barge shipwreck
This paper focuses on the late 19th-century 
wreck of a Groninger tjalk (sailing barge) that 
was discovered in the 1960s in the eastern part 
of Flevoland, near the city of Lelystad. During 
the excavation of the wreck (1972), two wood-
en battens were found that carried the inscrip-
tions ’18 DE ZEEHOND 78’ and ‘W Venema 
1878 A Koerts’. Soon it was concluded that the 
former carried the name and date of the ship 
and its construction, while the latter carried the 
names of the ship’s owners. Additional research 
revealed that the operators were identified 
as Willem Venema and Annegien Koerts from 
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Hoogezand, Groningen. However, the archives 
failed to provide any information on a ship 
known as De Zeehond, whereas historical docu-
ments proved that Willem Venema did own a 
ship by the name of Fiducie. The current study 
answers the question whether the ship’s true 
name was De Zeehond or Fiducie, and provides 
new and more detailed insights into the ship’s 
career, date of foundering and crew history.


